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Die Erfindung betrifft eine schlittenartige Rodel-
kufe mit geschlossenem Korper und ebener Boden-
fliche, "'mit einer Sitzmulde und einem vor dieser
angeordneten Handgriff. A L.

Die bisher bekannten Rodelschlitten weisen den
Nachteil auf, daB die Herstellung " derselben kost-
spielig ist, daB das Rodeln mit diesen eine erhebliche
Erfahrung und Geschicklichkeit erfordert, um den
auf mehr oder minder hohen Kufen ruhenden Schlit-

“ten vor dem Umkippen zu bewahren, und.da8 das
Mitnehmen des recht sperrigen Schlittens zum Rodel-
gelinde unbequem ist. : -

Es sind auch Rodelscheiben bekannt, die aus einer’
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nach riickwirts bis-zum Kérper des Benutzers er-
streckenden Ansatz “ein Handgriff angelenkt oder

* starr befestigt ist. Der Benutzer muf sich in diesen
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muldenférmigen Scheibe bestehen, in die sich die .

rodelnde Person hineinsetzt, und die mit den iiber
den Rand der Rodelscheibe hinausragenden Beinen
auf iibliche Art gesteuert wird.

Rodelscheiben weisen wohl den Vorteil auf, daB
sie wirtschaftlich bei der Anschaffung sind und be-
quem mitgenommen werden kdnnen, da sie leicht
und klein sind; sie weisen jedoch den Nachteil auf,
daB die in der Rodelscheibe sitzende Person sich
insbesondere bei Geliindeunebenheiten wihrend des
Rodelns nur schwer an der Kante der Rodelscheibe
festhalten kann und daB die Rodelscheibe durch ihre
sphérisch gebogene, konvexe Gleitfliiche die Fahr-
bahn lediglich tangentenf6rmig in einem Punkt be-
- riihrt und somit keine spurhaltende Fiihrung auf-
weist und dadurch leicht ins Trudeln kommt und sich
um jhre Achse zu drehen beginnt, wodurch ein
Steuern mit den Fiilen unmdglich ist.

Es ist auch ein Rutschsitz zum Rutschen fiir Kin-
der am Schneehang bekannt, der einen als auf-
blasbaren Zwischenraum gestalteten, geschlossenen
Korper mit ebener Bodenfliiche und mit einer Sitz-
mulde und einen vor dieser angeordneten Handgriff
aufweist, und dieser Handgriff an der an der Vorder-
kante des Rutschsitzes beginnenden und nach riick-
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wirts geneigten Vorderwand angeordnet ist, die sich -

nach riickwirts fast bis an die Brust des Benutzers

. erstreckt, wobei die riickwirtige aufgebogene Kante'

eine riickwirtige Stiitzwand bildet. Der Benutzer setzt
sich hierbei so in den Rutschsitz hinein, daB er seine
Beine iiber den hochgezogenen seitlichen Rand hin-
ausstreckt,

Eine derartige Anordnung weist den Nachteil auf,
daB8 der Rutschsitz nur auf herkdmmliche Art mit
dem Absatz der Schuhe gesteuert und gebremst wer-
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Schlitten ganz mit seinen in den Knien abgewinkelten
Beinen hineinsetzen, so daB er am nach riickwirts
aufgebogenen Rand, an den Seitenwiinden und der
Vorderwand einen festen Halt findet und sich zu-
sdtzlich am unmittelbar vor seiner Brust befindlichen
Handgriff festhilt.

Eine derartige, der vorhin beschriebenen bekann-
ten Gestaltung dhnliche Anordnung weist den weite-
ren Nachteil auf, daB ein Bremsen des Fahrzeuges

- selbst auf herkﬁmmljche Weise mit den Fiien nicht

moglich ist, da die Beine innerhalb des Schlittens
gehalten werden und, iiber die hohe, relativ scharfe
Vorderwand nicht hinausgestreckt werden kénnen
und ein Lenken des Fahrzeuges lediglich auf unvoll-
kommene Weise durch "Verlagerung des Schwer-
punktes des Korpergewichtes des Fahrers moglich ist:

Der vordere Handgriff dient hierbei lediglich zum
Festhalten, da ein Lenken des durch das volle Kor-
pergewicht des Benutzers belasteten Schlittens mittels
des an der Vorderwand und sich vor der Brust be-
findlichen Handgriffes nicht moglich ist.

Es ist auch ein in Form eines Schlauchbootes ge-
stalteter, aus Kunststoff bestehender,. einen allseitig
geschlossenen Hohlkorper bildender Schlitten bzw.
Bootskdrper bekannt, dessen Hohlkdrper unter Uber-
druck gesetzt werden kann und wie eine Luftfeder
wirkt und gleichzeitig als Versteifung dient,” wobei
sich der Benutzer auch mit seinen Beinen ganz in
den Schlittenkdrper hineinsetzt und mit den FiiSen
in innerhalb des Fahrzeuges befindlichen FuBrasten
Halt findet, wobei ein Lenken' oder Bremsen des
Fahrzeuges selbst auf herkdmmliche Art mit den
FiiBen unmoglich ist, da die Beine nicht iiber die
Kante des breiten Fahrzeugkrpers hinausgestreckt
werden konnen. :

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
schlittenartige Rodelkufe zu schaffen, die, ohne Ver-
minderung der Fahrgeschwindigkeit durch Schieifen-
lassen der Beine, auch in schwierigem Abfahrts-

. gelénde, auf zuverldssige, bequeme Art gelenkt wer-

45

den kann, wobei ein reines Lenken des Fahrzeuges .

ohne gleichzeitiges, die Fahrgeschwindigkeit vermin-
derndes Bremsen nicht moglich ist. Auch ist es nach-
teilig, daB die relativ scharfen, muldenférmig hoch-,
gebogenen seitlichen Kanten bei Iingerer Abfahrt in
die Oberschenkel schmerzhaft einschneiden. Ein zZu-
sdtzliches Lenken und Bremsen mittels des an der
. Vorderwand befindlichen Griffes ist hierbei nicht
. moglich, da das Fahrzeug durch das Gewicht des
Benutzers voll belastet ist und der an der vorn be-
ginnenden und sich schrig nach riickwirts aufwirts
bis zur -Brust des Benutzers erstreckenden Vorder-
wand angeordnete Handgriff lediglich zum Festhalten
wihrend der Abfahrt dient. )
Es ist auch ein wannenartiger, in Form. einer mul-
.denformigen Schaufel gestalteter Schlitten bekannt,
der einc flache Bodenfliiche mit einem riickwirtigen,

-aufgebogenen Rand und mit in ihrer Hohe nach vorn -

zu ansteigenden Secitenwinden aufweist, an deren
vorderer oberer Kante an einem sich etwa horizontal
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den kann und die auch auf steilen und vereisten Ab-
fahrtsbahnen jederzeit “beliebig stark gebremst
werden kann.

Gelbst wird die Aufgabe erfindungsgemiB dadurch,
daB ‘etwa im Zentrum der Rodelkufe ein sich nach

oben zwischen die Oberschenkel des Benutzers er--

streckender, sattelnasenartiger Stiitzhdcker angeord-
net ist, dessen sich nach oben verjiingender Teil einen
mit seiner Achse schrig nach oben vorn geneigten
Halte-, Brems- und Steuerkniippel bildet.

Die beiderseits neben dem Halte-, Brems- und

Steuerkniippel befindlichen, zur Stiitze der Ober-

schenkel der rodelnden Person dienenden Teile der
Rodelkufe kénnen in an sich bekannter Weise eine
erheblich groBere, von hinten nach vorn ansteigende
Hohe zur Stiitze der Oberschenkel von unten auf-
weisen als die Sitzmulde. ) "

Es ist vorteilhaft, wenn an der Bodenfiiiche der

Rodelkufe in der Mitte zwischen in an sich bekannter
Weise auBlen seitlich angeordneten Leitvorspriingen
eine Gruppe zusitzlicher Leitvorspriinge und Leit-
nuten vorgesehen ist,

Es ist giinstig, wenn der obere Teil des Halte-,

" Brems- und Steucrkniippels gegabelt gestaltet ist.

Die Rodelkufe bietet den Vorteil, daB sic auf
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wirtschaftliche Art gefertigt werden kann, daB sie
leicht und klein ist und dadurch bequem mitgenom-
men werden kann und daB sie auch in schwierigem
Abfahrtsgeliinde sicher von der rodelnden Person
gesteuert und selbst zum plotzhchen Halten ge-
bracht werden kann.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung dargestelit. Es zeigt

Fig. 1 die Rodelkufe in perspektmscher Ansicht,

Fig. 2 die Rodelkufe gemil Fig. 1 in Draufsicht,

Fig. 3 die Rodelkufe im Schnitt nach der Linic
III-IIT gemiB Fig. 2,

Fig. 4 die Rodelkufe gem#d Fig. 1 bis 3 in An-

sicht von vorn,

Fi 835 ein anderes Ausfuhrungsbelsplel der Rodel-
kufe in Ansicht von vorn gemiB Fig. 4,

Fig. 6 die Rodelkufe wihrend der Abfahrt,

Fig. 7 die Rodelkufe gemidf Fig. 4 wihrend des
plotzlichen scharfen Bremsens.

Im riickwirtigen Teil der im ganzen mit 1 bezeich-
neten Rodelkufe befindet sich eine unmittelbar vom
Korper der Rodelkufe gebildete Sitzmulde 2. Etwa
im Zentrum der Rodelkufel ist ein sich nach
oben zwischen die Oberschenkel des Benutzers er-
.streckender, sattelnasenférmiger StiitzhScker 10 -an-
geordnet, dessen sich nach oben verjiingender Teil
einen mit seiner Achse schriig nach oben vorn ge-
neigten Halte-, Brems- und Steuerkniippel 3 bildet.

Die beiderseits seitlich neben dem Halte-, Brems-
und Steuerkniippel 3 (Fig. 4 und 5) befindlichen, zur
Stiitze der Oberschenkel der rodelnden Person
(Fig. 6) dienenden Teiled4 der Rodelkufe 1 weisen
eine erheblich groBere, von hinten nach vorn an-
steigende Hohe /1, auf als die Hohe £, der Sitzmulde2
(Fig. 1). Setzt sich der Benutzer in die Sitzmulde 2
der Rodelkufe 1 (Fig. 6), so werden die Oberschen-
kel von der ununterbrochen ansteigenden Fldche des
Teiles 4 derart gestiitzt, da die Rodelkufe nach Be-
darf auch mit dem Absatz der im Knie leicht ange-
winkelten Fiile auf herkOminliche Art bequem ge-
steuert werden kann. Normalerweise werden die
FiiBe mit der ganzen Fldche der Stiefelsohle leicht
mitgleitend auf der Fahrbahn abgestiitzt. Hierbei
ragt der Halte-, Brems- und Steuerkniippel 3 zwi-
schen den Knien nach oben hinaus und wird vom
Benutzer mit beiden Hinden erfalt, wobei er zusitz-
lich dadurch an der Rodelkufe einen festen Halt fin-
det, daB er den Stiitzhdcker 10 mit den Beinen um-
faft. Er kann so die ganze Rodelkufe bei Bedarf
nach rechts oder links schwenken oder, falls plotzlich
scharf gebremst werden muB3, den Halte-, Brems- und
Steuerkniippel 3 derart an sich ziehen, daB die Rodel-
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kufe 1 sich lediglich mittels der riickwirtigen Kante § -

auf den Boden der Abfahrtsbahn (Fig. 7) stiitzt und
hierbei derart tief in den Schnee einschneidet, daf§
die rodelnde Person die Rodelkufe zum Stehen
bringen kann.

Der Halte-, Brems- und Steuerkniippel 3 kann, um
diesen beim Steuern besser in der Gewalt zu haben,
nach einem anderen Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 5) am
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oberen Ende in zwei Arme6 gegabelt ausgefiihrt

werden, wobei jeder Arm von einer Hand der
rodelnden Person umfaBt wird.

4

"Der Korper der Rodelkufé kann in bekannter
Weise aus Kunststoff bestehen und als ein einen
Hohlraum 7 aufweisender Hohlkdrper gestaltet sein.

An der unteren Gleitfliiche der Rodelkufe 1 kon-
nen Leitnuten 9 bzw. in bekannter Weise auflen scit- -
lich leistenformige Leitvorspriinge 8 angeordnet sein,
um bei der Abfahrt leichter eine gerade Spur cin-
halten zu k&nnen.

Wihrend der Abfahrt wird ein Abrutschen des
Benutzers von der Sitzmulde nach vorn dadurch ver-
hindert, daB er am Halte-, Brems- und Stcuerkniip-
pel 3 mit dem sich nach riickwiirts in Richtung zur
Sitzmulde 2 erstreckenden, sattelnascnférmigen Stiitz-
hocker 10 zwischen seinen Oberschcnkeln festen Halt
findet.

Soll die Rodelkufe vorzugsweisc fiir besonders un-
ebenes Abfahrtsgeliinde vorgesehen werden, so kén- .
nen dic beiden als Fiihrung dienenden, Hufieren lei-
stenformigen Leitvorspriinge 8’ mit groSerer Hohe
gestaltet werden.

An der Rodelkufe ist in an sich bekannter Weisc
vorn eine Ose zum Anbringen eincr Zugleine vorge-
sehen, in die auch eine kurze Lederschlaufe einge-
hingt werden kann, um dic Kufe an der Schlaufe
hiingend beim Gehen bequem in der Hand tragen zu
kénnen oder um die Rodelkufe ruckcackarng auf
dem Riicken der gehenden Person liegend mit einet
Hand halten zu kSnnen.

Patentanspriiche:

1. Schlittenartige Rodelkufe mit geschlossenem
Korper und ebener Bodenfliche, mit einer Sitz-
mulde und einem vor dieser angeordneten Fand-
griff, dadurch gekennzeichnet, dal} ctwa
im Zentrum der Rodelkufe (1) ein sich nach oben
zwischen die Oberschenkel des Benutzers er-
streckender, sattelnasenartiger Stiitzhcker (10)
angeordneg ist, dessen sich nach oben verjiingen-
der Teil cinen mit seiner Achse schriig nach cben
vorn geneigten Halte-, Brems- und Steuerkntippel
(3) bildet.

2. Schlittenartige Rodelkufe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die zu beiden Seiten
des Halte-, Brems- und Steuerkniippels (3) be-
findlichen Teile (4) der Rodelkufe (1) in an sich.
bekannter Weise eine erheblich grifiere, von hin-
ten nach vorn ansteigende Hohe zur Stiitze der
Oberschenkel von unten aufweisen als die Sitz-
nulde.

3. Schlittenartige Rodclkufe nach den Ansprii-
chenl und 2, dadurch gckennzeichnet, dafi an
der Bodenfliichc der Rodelkufe (1) in der Mitte
zwischen in an sich bekannter Weise auflen scit- .
lich angcordneten Leitvorspriingen (8) cine
Gruppe zusitzlicher Lcltvorsprunge und Lecit-
nuten (9) vorgesehen ist.

4. Schlittenartige Rodelkufe nach den’ An-
spriichen I' bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
der obere Teil des Halte-, Brems- und Steuer-
kniippels (3) gegabelt (6) gestaitct ist.
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